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Verkehrssicherheit im Einsatz

Via sicura - wie man es
richtig macht

Weniger Todesopfer und Verletzte auf den schweizerischen Strassen.
Das ist das Ziel von Via sicura, dem Handlungsprogramm des Bundes
fir mehr Sicherheit im Strassenverkehr. Was aber bedeutet dies kon-
kret fir die Rettungskrafte, die zum Einsatz ausriicken? Eine Bestands-

aufnahme.

Das Handlungsprogramm Via sicura sieht
verschiedene Massnahmen zur Erh6hung
der Sicherheit im Strassenverkehr vor.
Hierzu gehoren priaventive Massnahmen
(z. B. Verbot des Fahrens unter Alkoholein-
fluss fiir bestimmte Personengruppen,
generelle Verpflichtung zum Fahren mit
Licht am Tag), Massnahmen zur besseren
Durchsetzung bestehender Regeln (z. B.
Massnahmen zur Qualititssicherung bei
Fahreignungsabkldrungen), Infrastruktur-
massnahmen (z. B. Sanierung von Unfall-
schwerpunkten und Gefahrenstellen),
Massnahmen zur Optimierung der Unfall-
statistik sowie repressive Massnahmen bei
schwerwiegenden Delikten.

Sonderfall dringliche Dienstfahrt

Es stellt sich nun das Problem, dass das
Massnahmenpaket von Via sicura, welches
eigentlich auf die sogenannten Raser ab-
zielt, auch fiir dringliche Dienstfahrten gilt,
die a priori keiner Ausnahmeregelung un-
terliegen. Die Fahrzeugfiihrer der Rettungs-
dienste riskieren somit, sich strafbar zu ma-
chen, mit allen Folgen, die dies fiir ihr be-

Zeit gewinnen, ja. Aber zu welchem Preis?

Eines ist Klar: Nur Einsatzkrafte, die am Einsatzort
ankommen, kénnen auch helfen.

rufliches und privates Leben nach sich
ziehen kann (Fiihrerausweisentzug, Buss-
gelder, Haftstrafen usw.).

B «Schnell ausriicken ist
gut, sicher ankommen ist
besser!»

Zudem unterliegen die Fahrzeugfiihrer
der Rettungsdienste den gleichen strengen
Regeln wie Berufschauffeure. Somit gelten
fiir sie auch alle Einschriankungen, die der
Beruf des Berufschauffeurs mit sich bringt,
was insbesondere fiir die Angehdrigen der
Milizfeuerwehren von Bedeutung ist.

Verschiedene Motionen und Vorstdsse
wurden auf politischer Ebene eingebracht
mit dem Ziel, die Rahmenbedingungen fiir
dringliche Dienstfahrten zu verbessern.
118swissfire.ch hat sich in diesem Zusam-
menhang um eine Stellungnahme und Tipps
vonseiten eines Spezialisten der Branche
bemiiht.

Wer wire da fiir die Beantwortung unse-
rer Fragen besser geeignet als der Chef Ver-
kehrspolizei des Kantons Waadt, Haupt-
mann Dominique Rossi?

118 swissfire.ch: Herr Rossi, das Ziel von
Via sicura ist allgemein bekannt. Welche
Auswirkungen aber hat das Programm auf

dringliche Dienstfahrten der Rettungs-
dienste?

Hptm D. Rossi: Mit Einfiihrung von Arti-
kel 90 Abs. 4 des Strassenverkehrsgesetzes
(SVG, SR 741.01) werden bestimmte Uber-
tretungen der zuldssigen Hochstgeschwin-
digkeit strafbar.

Der Fahrzeugfiihrer muss bei einer
dringlichen Dienstfahrt somit unbedingt
den in Artikel 100 Abs. 4 SVG geltenden
Grundsatz der Verhiltnisméssigkeit beach-
ten.

B «Durch das Verhalten des
Fahrzeugfiihrers darf im
Strassenverkehr keine Gefahr
entstehen, die grosser ist als
die, die er abwehren will.»

Er muss also darauf achten, dass durch
sein Verhalten im Strassenverkehr keine
Gefahr entsteht, die grosser ist als die, die
er abwehren will. Zudem muss er abschit-
zen, welche Auswirkungen ein Zeitgewinn
beziehungsweise Zeitverlust in Bezug auf
seinen Einsatz haben wird.

Kann der Fahrzeugfiihrer eines Rettungs-
fahrzeugs im Rahmen einer dringlichen
Dienstfahrt auf der Grundlage der Bestim-
mungen von Via sicura verurteilt werden?
Sobald auch nur ein Kriterium einer dring-
lichen Dienstfahrt nicht erfiillt ist, greifen
auch nicht die Bestimmungen von Art. 100
Abs. 4 SVG, und dem Fahrzeugfiihrer ei-
nes Rettungsfahrzeugs droht tatsdchlich
eine Verurteilung.
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Hauptmann Dominique Rossi, Chef Verkehrspolizei
des Kantons Waadt.

Dringliche Dienstfahrten sind nicht ungefahrlich!

Was tun, damit dies nicht geschieht?
Die in den Bestimmungen von Artikel 90
Abs. 4 SVG festgelegten Geschwindigkeits-
grenzen sind relativ hoch angesetzt, sodass
es gerade in Threm Fall fiir einige schwere
Feuerwehrfahrzeuge praktisch unmdoglich
sein diirfte, diese Grenzen zu iiberschreiten.

Diensthabende Offiziere sind dieser Ge-
fahr sicherlich stirker ausgesetzt als andere.
Eine Losung kann darin bestehen, Hochst-
geschwindigkeiten im Rahmen ihrer inter-
nen Regelung festzulegen, etwa durch Ver-
bot der Uberschreitung der Werte aus Arti-
kel 90 Abs. 4 SVG.

Was genau ist eine dringliche Dienst-
fahrt? Wie ist sie definiert?

Die Voraussetzungen fiir eine dringliche

Dienstfahrt sind in Artikel 100 Abs. 4 SVG

festgelegt:

1. Die Fahrt muss offiziell sein. Fiir den
Feuerwehrdienst heisst das, dass sie an-
geordnet worden sein muss.

2. Sie muss dringlich sein. Ein schnelles
Handeln muss erforderlich sein.

3. Die Warnsignale miissen eingeschaltet
sein. Die Dienstfahrt ist nur legitim,
wenn Blaulicht und Martinshorn einge-
schaltet sind.

4. Der Fahrzeugfiihrer muss die Sorgfalt
walten lassen, die nach den besonderen
Verhiltnissen erforderlich ist (Verhalt-
nismissigkeit). Dies gilt umso mebhr,
wenn er eine fiir die Verkehrssicherheit
wichtige Regel missachtet.

Einsatzfahrzeuge (mit eingeschaltetem
Blaulicht und Martinshorn) sollen Ver-
kehrsregeln missachten diirfen. Wie weit
diirfen sie die zuldssigen Hochstgeschwin-
digkeiten iiberschreiten?

Die gesetzlichen Grundlagen enthalten
keine konkreten Zahlen. Die Geschwindig-
keitsbegrenzung wird durch die Achtung

des Grundsatzes der Verhdltnisméssigkeit
vorgegeben, eine absolute Prioritit, an die
sich der Fahrzeugfiihrer bei einer dringli-
chen Dienstfahrt halten muss.

Intern konnen durchaus Hochstgeschwin-
digkeiten festgelegt werden (einige Polizei-
korps tun dies, z. B. mit 80 km/h innerorts).

B «Bei einer dringlichen
Dienstfahrt muss der Grund-
satz der Verhaltnismassig-
keit unbedingt beachtet
werden.»

Was kann oder muss der Fahrzeugfiihrer

tun, wenn sein Einsatzfahrzeug wihrend ei-
ner dringlichen Dienstfahrt «geblitzt»
wird?
Im Kanton Waadt hat der Kommandant der
Kantonspolizei Richtlinien erlassen sowie
ein festes Verfahren zur Behandlung derar-
tiger Fille eingefiihrt.

Dieses gilt fiir alle Geschwindigkeits-
tiberschreitungen von Fahrzeugen im Rah-
men von dringlichen Dienstfahrten auf
waadtldndischem Gebiet.

Der Fahrzeugfiihrer muss nachweisen,
dass es sich um eine dringliche Dienstfahrt
handelt und in jedem einzelnen Fall wird
gepriift, ob die (oben genannten) Kriterien
einer dringlichen Dienstfahrt entsprechend
Artikel 100 Abs. 4 SVG erfiillt waren.

Kann nicht nachgewiesen werden, dass
es sich um eine dringliche Dienstfahrt han-

delte, wird der Fahrzeugfiihrer im Rahmen
eines ordentlichen Verfahrens angezeigt.

Und was gilt bei einem Unfall?
Es gilt (bis auf kleine Abweichungen) das
gleiche Verfahren wie bei Geschwindig-
keitsiiberschreitungen.

Welchen Ratschlag konnen Sie kraft Ih-
rer beruflichen Stellung den Fahrzeugfiih-
rern von Feuerwehrfahrzeugen geben?
Der Grundsatz der Verhiltnisméssigkeit bei
einer dringlichen Dienstfahrt ist so streng
wie moglich auszulegen. Es kann und darf
nicht sein, dass Verkehrsteilnehmer gefihr-
det werden, nur um wenige Sekunden Zeit
Zu gewinnen.

Die Tatsache, dass eine Strecke auf einer
Autobahn von 28 km Liange bei einer Ge-
schwindigkeit von 120 km/h innerhalb von
14 Minuten bewiltigt wird und dass sich
die Fahrtzeit fiir die gleiche Strecke bei ei-
ner Geschwindigkeit von 200 km/h um nur
sechs Minuten verkiirzt, wirft zwei Fragen
auf:

* Wie wirkt sich der Zeitgewinn auf mei-
nen Einsatz aus?

° Macht es meine dringliche Dienstfahrt
erforderlich, dass ich die anderen Ver-
kehrsteilnehmer geféhrde?

Ich iiberlasse es nun Ihnen, diese Fragen
zu Beantworten, und schliesse mit einer al-
ten Weisheit: «Schnell ausriicken ist gut, si-
cher ankommen ist besser!» FE

Michael Werder, stellvertretender Chefredaktor
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